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Kra£1ifahrzeug mill elner Zentralverriegelung 



10 Beschreibung 

Die Erfi.ndung bezieht sich auf ein Kraf tf ahrzeug 
mit einer Zentralverriegelung fiir zumindest Kraftfahr- 
zeugturen, der ein elektrischer Schalter zum Uberfiihren der 
15 Zentralverriegelung in einen Ver- bzw. Entriegelungszustand 
zugeordnet ist, und einem an einer Innenseite mindestens 
einer Kraf tf ahrzeugtur verschwenkbar angeordneten Off- 
nungshebel zum Offnen derselben. 

20 Die DE 35 23 4 32 CI offenbart eine Zentralver- 

riegelung mit einer Mehrstellenbedienung fiir mittels 
pneumatischer oder hydraulischer Stellelemente betatigbare 
Verschlusse an einem Kraf tf ahrzeug, insbesondere fur die 
Fahrer- und Beifahrertur sowie die Fondturen. Die Zent- 

25 ralverriegelung umfasst einen mit einem Schliissel beta- 
tigbaren Schlieftzylinder mindestens an der Fahrer- und 
Beifahrertur, Die SchlieBzylinder sind wirkungsmaBig mit den 
Stellelementen und elektrischen Wechselschaltern verbunden. 
Bei einer Schlusselbetatigung des Schliefizylinders wird ein 

30 Schaltsignal zur zentralen f remdkraf tbetatigten Ansteuerung 
samtlicher Turverschltisse in ihre Ver- oder Entriege- 
lungsstellung bewirkt. Ferner weist die Zentralverriegelung 
einen als Zundschalter ausgebildeten Fahrbetriebsschalter 
auf, bei dessen manueller Betatigung in SchlieUstellung 

35 sSmtliche Tiirverschlusse in ihre Verriegelungsstellung 

iiberfUhrt werden. Nach dessen Betatigung in Of f nungsstellung 
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wird ein Entriegeln der TUrverschlusse ermoglicht. Des 
Weiteren umfasst die Zentralverriegelung einen Tast- 
schlieBschalter im Fahrgastraum zur willkiirlichen Ver- und 
Entriegelung der Zentralverriegelung und damit sSmtlicher 
5 Tiirverschlusse . Ausgehend von der Schaltstellung des 

Zundschalters und dadurch bewirkter zentraler Verriegelung 
s^mtlicher Tiirverschlusse beim willkurlichen, manuellen 
Driicken des Tastschalters in seine SchlieBstellung wird ein 
Schaltsignal zur zentralen Entriegelung bewirkt. Nach dem 

10 Loslassen des Tastschalters wird ein Schaltsignal zur 

zentralen Verriegelung samtlicher Tiirverschlusse bewirkt. 
Aber auch iiber deren Tiirinnenbetatigungshandhabe ergeht 
durch Schliefien eines Turkontaktschalters ein Schaltsignal 
zur zentralen Entriegelung der Zentralverriegelung. Nach dem 

15 Schlieften der Tur und dadurch erfolgtem Offnen des Tiir- 
kontaktschalters wird ein Schaltsignal zur zentralen 
Verriegelung samtlicher Tiiren durch die Zentralverriegelung 
veranlasst. Nach dem Betatigen des Zundschalters in seine 
Of fnungsstellung wird beim Offnen der Fahrer- oder Bei- 

20 fahrertiir iiber die Tiirinnenbetatigungshandhabe durch den 
umschaltenden Wechselschalter ein Schaltsignal zur zent- 
ralen Entriegelung samtlicher Tiirverschlusse bewirkt. 

Diese Zentralverriegelung ist insofern 
25 nachteilig, als der Tastschalter stets gedriickt gehalten 
werden muss, um ein Entriegeln der Tiirverschliisse zu er- 
reichen. Zudem ist der Tastschalter als zusatzliches Bauteil 
meist an einer fiir den Fahrer oder insbesondere fiir den 
Beifahrer schwer erreichbaren Stelle im Fahrgastraum, 
30 beispielsweise in einer Mittelkonsole oder in einer in der 
Fahrertiir platzierten Schalt konsole, angeordnet, so dass 
eine Betatigung und ein Halten des Tastschalters zu einer 
sehr unangenehmen K5rperhaltung der betatigenden Person 
fuhrt . 
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Die EP 0 634 548 Bl zeigt ein Verriegelungssystem 
fur eine Tiir mit einem Verriegelungsmechanismus/ der 
verriegelt bzw. entriegelt werden kann^ urn eine Offnung der 
Tur zu verhindern bzw. zu ermoglichen, und einem Verrie- 
5 gelungszylinder^ der iiber einen ersten Stab an dem Ver- 
riegelungsmechanismus angeschlossen und von der Aulienseite 
der TUr betStigbar ist. Das Verriegelungssystem umfasst 
weiter einen Verriegelungsknopf , der uber einen zweiten Stab 
an dem Verriegelungsmechanismus angeschlossen und von der 

10 Innenseite der Tur zwischen einer Verriegelungsposition und 
einer entriegelten Position des Verriegelungsmechanismus 
betatigbar ist. Ferner umfasst das Verriegelungssystem einen 
Sicherheitsmechanismus, der elektrisch oder elektromag- 
netisch betatigbar ist, um den Verriegelungsknopf in seiner 

15 Verriegelungsposition zu verriegeln oder um den Verrie- 
gelungsknopf zu entriegeln. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Kraf tf ahrzeug 
mit einer Zentralverriegelung der eingangs genannten Art zu 
20 schaffen, bei dem mit einfachen Mitteln ein willktirliches 
Ver- bzw. Entriegeln der Kraf tf ahrzeugturen vom Fahrgastraum 
des Kraf tf ahrzeuges mOglich ist. 

Erf indungsgemSIi wird die Aufgabe dadurch gelost, 
25 dass der Schalter dem Of f nungshebel derart innerhalb der 
Kraf tf ahrzeugtiir zugeordnet ist, dass er beim Verschwenken 
des Of f nungshebels aus einer Ruheposition in eine erste 
Schaltposition einen Ver- oder Entriegelungszustand der 
Zentralverriegelung bewirkt und der Ver- oder Entriege- 
30 lungszustand bis zum erneuten Verschwenken des Offnungs- 
hebels in seine Schaltposition beibehalten wird. 

Durch diese Mafinahmen wird ein Kraf tf ahrzeug zur 
Verfugung gestellt, bei dem auf die Anordnung eines Schalters 
35 zum Betatigen der Zentralverriegelung in einer Mittelkonsole 
Oder in einer in der Kraf tf ahrzeugtiir angeordneten 
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Schalterkonsole verzichtet wird. Wird der Of f nungshebel aus 
der Ruheposition in die erste Schaltposition bewegt, wird 
durch den Schalter ein Signal erzeugt, das die Zentral- 
verriegelung veranlasst, die Kraf tf ahrzeugttiren, je nach 
5 Verriegelungszustand, zu ver- oder entriegeln. Oblicher- 
weise bewirkt die Zentralverriegelung auf elektronischem 
Wege ein Ver- bzw. Entriegeln der Kraf tf ahrzeugturen sowie 
gegebenenfalls weiterer Verschlussklappen des Kraftfahr- 
zeuges durch die Beauf schlagung entsprechender Stellele- 

10 mente. Zudem wird eine erhohte Sicherheit zum Turoffnen bei 
verriegelten Kraf tf ahrzeugturen erreicht, da lediglich eine 
Betatigung des Of f nungshebels notwendig ist. Weiter ist es 
nicht erf orderlich, dass der Benutzer des Of f nungshebels 
seine in einem Sitz des Kraf tf ahrzeuges eingenommene an- 

15 genehme Korperhaltung zum Ver- bzw. Entriegeln der 

Kraf tf ahrzeugturen verandern muss, wodurch eine aulierst 
angenehme Handhabung gegeben ist, 

Um das Signal zum Ansteuern der Zentralverrie- 
20 gelung zu erzeugen, wird der Of f nungshebel einfach manuell 
aus seiner Ruheposition in die erste Schaltposition bis zur 
Auslosung des in den Mechanismus des Of f nungshebels in- 
tegrierten Schalters verschwenkt. Die Beauf schlagung des 
Schalters wird dem Benutzer des Of f nungshebels in her- 
25 kommlicher Weise taktil und oder akustisch gewahr gemacht. 
Mittels liblicher Mittel, beispielsweise f ederbeauf schlagt , 
kehrt der Of f nungshebel beim Loslassen in seine Ruheposition 
zurUck. Der durch den Schalter geschaltete Zustand der 
Zentralverriegelung bleibt dabei solange erhalten, bis der 
30 Of f nungshebel erneut in die Schaltposition gebracht wird. 

Damit die Kraf tf ahrzeugttir mittels des 
Of fnungshebels mechanisch gebffnet werden kann, auch wenn 
die Zentralverriegelung in ihrem verriegelten Zustand 
35 eingestellt ist, passiert bevorzugt der Of f nungshebel bei 
einem Verschwenken aus der Ruheposition in eine mechanische 
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Of fnungsstellung fiir die Kraf tf ahrzeugtiir eine zweite 
Schaltposition, in der der Schalter ein Signal zum Entriegeln 
der Zentralverriegelung erzeugt. Dadurch ist sicherge- 
stellt, dass die Kraf tf ahrzeugtiir unmittelbar vor einer 
5 mechanischen Offnung durch die Zentralverriegelung ent- 
riegelt wird. 

Zur Erzielung eines konstruktiv einf achen Aufbaus 
ist zweckmaliigerweise der Schalter einer Drehachse des 
10 Of f nungshebels drehfest zugeordnet, 

Selbstverstandlich ist es moglich, am Off- 
nungshebel jeder Kraf tf ahrzeugtiir einen Schalter vorzu- 
sehen. Mehrere Schalter sind dann in bekannter Weise 

15 miteinander, beispielsweise iiber eine in der Zentralver- 
riegelung ohnehin zugeordnete zentrale Steuereinheit , 
verbunden und konnen derart mit der Zentralverriegelung 
verschaltet sein, dass bei der Betatigung eines beliebigen 
Of f nungshebels entweder alle Kraf tf ahrzeugtiiren und/oder 

20 lediglich die Kraf tf ahrzeugtUr mit dem beauf schlagten 

Schalter ver- oder entriegelt bzw. mechanisch geof fnet wird. 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten 
und nachstehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in 
25 der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen 
Kombinationen verwendbar sind. Der Rahmen der Erfindung ist 
nur durch die Anspruche definiert. 

Die Erfindung wird im Folgenden anhand eines 
30 Ausf uhrungsbeispieles unter Bezugnahme auf die zugehorigen 
Zeichnungen naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines 
innenseitigen Of f nungshebels einer 
35 Kraf tf ahrzeugtiir eines erf indungsge- 

maiien Kraf tf ahrzeuges und 
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Fig. 2 eine Draufsicht auf die Darstellung 
nach Fig. 1, 

5 Der Of f nungshebel 1 ist in einer Griffmulde 2 an 

einer Innenseite einer Kraf tf ahrzeugtiir zum mechanischen 
Entriegeln derselben angeordnet und in bekannter Weise 
mittels einer fest verbundenen Drehachse 3 an der Kraft- 
f ahrzeugtiir gelagert. Die Drehachse 3 erstreckt sich 

10 senkrecht von einer Unterseite 4 der Griffmulde 2 zu einer 
Oberseite 5 der Griffmulde 2. Der Drehachse 3 ist ein Schalter 
6 drehfest zugeordnet, der an der Unterseite 4 der Griffmulde 
2 festgelegt ist. Der Schalter 6 ist elektrisch mit einer 
Zentralverriegelungsanlage verbunden . Selbstverstandlich 

15 kann der Schalter 6 an jeder Kraf tf ahrzeugtiir vorgesehen 
sein. In dem dargestellten Ausf uhrungsbeispiel ist der 
Schalter 6 einer Fahrertiir des Kraf tf ahrzeuges zugeordnet, 
weshalb nachfolgend lediglich dessen Bedienung beschrieben 
wird- 

20 

Der Schalter 6 ist derart mit der Drehachse 3 des 
Of f nungshebels 1 gekoppelt, dass er eine Ver- oder Ent- 
riegelung der Kraf tf ahrzeugtiir bewirkt, wenn der Off- 
nungshebel 1 aus einer Ruheposition 7 in eine erste 

25 Schaltposition 8 bewegt wird, in der der Schalter 6 ein Signal 
zum Ver- bzw. Entriegeln der Zentralverriegelung und damit 
der Fahrertiir erzeugt, wobei der Of f nungshebel 1 beim 
Loslassen selbsttatig aus der ersten Schaltposition 8 in 
seine Ruheposition 7 zuriickkehrt und ein Ver- bzw. Ent- 

30 riegelungszustand der Zentralverriegelung beibehalten wird, 
bis der Of f nungshebel 1 erneut in die erste Schaltposition 
8 verschwenkt wird (Fig. 2). 

Zum Erreichen der ersten Schaltposition 8, in der 
35 je nach Vorzustand die Zentralverriegelung ver- bzw. 

entriegelt wird, wird der Of f nungshebel 1 manuell in Richtung 
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einer AuBenseite der Fahrertur in die Griffmulde 2 hin- 
eingedruckt, Zum Einstieg in das Kraf tf ahrzeug werden die 
Kraf tf ahrzeugturen zunachst mittels der Zentralverriegelung 
entriegelt, worauf sich die Fahrertur mit einem an ihrer 
5 AuBenseite angeordneten Bedienungselement offnen lasst. 
Nach dem Einstieg wird die Fahrertur verschlossen und 
befindet sich im entriegelten Zustand. Wunscht der Fahrer 
nun, die FahrertUr bzw. alle Kraf tf ahrzeugturen zu ver- 
riegeln, muss er lediglich den Of f nungshebel 1 in die erste 

10 Schaltposition 8 bewegen, in dem er den Of f nungshebel 1 zur 
Aulienseite der Fahrertur druckt. Dadurch wird die Drehachse 
3 in Richtung des Pfeils 9 verdreht und der Schalter 6 
dementsprechend beauf schlagt . Damit wird durch den Schalter 
6 ein Signal erzeugt, welches die Zentralverriegelung 

15 veranlasst, die Fahrertur zu verriegeln. Nach dem Loslassen 
des Of fnungshebels 1 kehrt dieser, insbesondere federbe- 
auf schlagt, in seine Ruheposition 1, also eine Neutral- 
stellung, zuruck und der Verriegelungszustand bleibt be- 
stehen. Wird der Of f nungshebel 1 erneut in die erste 

20 Schaltposition 8 verschwenkt, wird wiederum ein Signal 
erzeugt, das die Zentralverriegelung veranlasst, die 
Fahrerttir zu entriegeln. Somit ist mittels einer Betatigung 
des Of fnungshebels 1 ein jeweils gewunschtes Ver- bzw. 
Entriegeln der Fahrertur bzw. der Kraf tf ahrzeugturen uber 

25 die Zentralverriegelung mbglich. 

Der Of fnungshebel 1 besitzt zudem die Funktion 
die Fahrertur mechanisch zu offnen, Hierzu wird der Off~ 
nungshebel 1 aus der Ruheposition 7 in eine Of f nungsstellung 

30 11 verlagert, die durch ein Verschwenken des Of fnungshebels 
1 in Richtung des Fahrgastraumes erreicht wird, Dabei wird 
die Drehachse 3 in Richtung des Pfeils 12 verdreht. Damit die 
sich moglicherweise in einem durch die Zentralverriegelung 
verriegelten Zustand bef indende Fahrertur zunachst durch die 

35 Zentralverriegelung entriegelt wird, ist vorgesehen, dass 
bei der Oberfuhrung des Of fnungshebels 1 aus der Ruheposition 
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7 in die Of f nungsstellung 11 eine zweite Schaltposition 13 

des Schalters 6 passiert wird (Fig- 2), in der der Schalter 

6 ein Signal erzeugt,, das die Zentralverriegelung veran- 

lasst, die Fahrertiir zu entriegeln. Dies geschieht vor 

Erreichen der Of f nungsstellung 11. Bei Erreichen der 

Of f nungsstellung 11 greift danri die mechanische Of fnung der 

Fahrertiir. 
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Patentanspriiche 

1. Kraf tfahrzeug mit einer Zentralverriegelung fur zu- 
mindest Kraf tf ahrzeugturen, der ein elektrischer 

5 Schalter (6) zum Oberfiihren der Zentralverriegelung in 

einen Ver- bzw. Entriegelungszustand zugeordnet ist, 
und einem an einer Innenseite mindestens einer 
Kraf tf ahrzeugtur verschwenkbar angeordneten Off- 
nungshebel (1) zum Offnen derselben, dadurch ge- 

10 kennzelchne't, dass der Schalter (6) dem Of f nungshebel 

(1) derart innerhalb der Kraf tf ahrzeugtur zugeordnet 
ist, dass er beim Verschwenken des Of f nungshebels (1) 
aus einer Ruheposition (7) in eine erste Schaltposition 
(8) einen Ver- oder Entriegelungszustand der Zent- 

15 ralverriegelung bewirkt und der Ver- oder Entriege- 

lungszustand bis zum erneuten Verschwenken des Off- 
nungshebels (1) in seine Schaltposition (8, 12) 
beibehalten wird. 

2. Kraf tfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzexchne^ , 

20 dass der Of f nungshebel (1) bei einem Verschwenken aus 

der Ruheposition (7) in eine mechanische Offnungs- 
stellung (11) fiir die Kraf tf ahrzeugtur eine zweite 
Schaltposition (13) passiert, in der der Schalter (6) 
ein Signal zum Oberfiihren der Zentralverriegelung in 

25 den Entriegelungszustand erzeugt. 

3. Kraf tfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzexchne'b , dass der Schalter (6) in einen Mecha- 
nismus des Of f nungshebels (1) integriert ist. 

4. Kraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
30 gekennzelchnet , dass der Schalter (6) einer Drehachse 

(3) des Of f nungshebels (1) drehfest zugeordnet ist. 

5. Kraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzexchne^ , dass der Of f nungshebel (1) selbsttatig 
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aus seinen Schaltpositionen 
nungsstellung (11) in seine 
riickkehrt . 

6. Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 
5 dass der Of f nungshebel (1) 

heposition (7) zuruckkehrt. 



(8, 13) und der Off- 
Ruheposition (7) zu- 

5, dadurch gekennzeichne't , 

f ederbelastet in die Ru- 



wo 2005/088044 PCT/EP200S/002485 



1/1 




INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



tnte\ tal Application No 

PCi/tP2005/002485 



A. CLASSinCATlON OF SUBJECT MATTER 

IPC 7 E05B65/20 



Accofding to International Patent Ciassincatton (IPC) or lo both national classlficallon and IPC 



B. RELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (dasstflcation system followed by dassiHcation symbols) 

IPC 7 E05B 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are Included In the Ttelds searched 



Electronic data base consulted during the international search (name ot data base and. wtiere practical, search terms used) 

EPO-Internal , PAJ 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category • Citation of document, with Indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to daim No. 



us 6 181 024 Bl (GEIL ANDREAS ET AL) 
30 January 2001 (2001-01-30) 
column 2, line 14 - line 37 
figure 1 



EP 1 041 221 A (VALEO SECURITE HABITACLE) 
4 October 2000 (2000-10-04) 
column 5, line 13 - column 6, line 45 
figures 4-6 

US 6 158 788 A (IKEDA ET AL) 
12 December 2000 (2000-12-12) 
column 14, line 7 - column 15, line 10 
figures 16,18,22,26 

-/-- 



Further documents are listed in the continuation of box C. 



ID 



Patent family members are listed in annex. 



Special categories of cited documents : 

*A* document defining the general state of the art which Is not 
considered to be of particular letevance 

'E* earlier document but published on or after the International 
filing date 

•L* document which may throw dout)t3 on priority dalm(s) or 
which is cited to establish the publication date of another 
cttation or other special reason (as specified) 

*Or docuiDent referring to an oral disclosure, use. exhibition or 
other means 

'P* document published prfor to the intemalional filing date but 
later than the priority dale claimed 



'T* later document published after the International filing date 
or priority date and not in conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory undertytng the 
invention 

*X* document of particular relevance; the claimed invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
involve an inventive step when the document is taken alone 

*Y' document of particular relevance; the claimed invention 

cannot be considered to involve an inventive step when the 
document Is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person sldDed 
tn the art. 

*&* docunnent member of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 



23 June 2005 



Dale ol mailing of the tniemaiiorial search report 



01/07/2005 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office. P.8. 5818 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Rijswqk 
TeL (■•^31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Authorized officer 



Bitton, A 



Form PCT/ISA/210 (second sheet) (January 2004) 



page 1 of 2 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Int onal Application No 

Pti/eP2005/002485 



C^Conttnuatlon) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category * I Citation of document with indication, where appropriate, ot the relevant passages 



[Relevant to claim No. 



us 2001/005082 Al (SUPARSCHI B06DAN) 

28 June 2001 (2001-06-28) 

page 2, paragraph 55 - page 3, paragraph 

67 

figures 3-5 

EP 0 169 644 A (FORD MOTOR COMPANY 
LIMITED; FORD-WERKE AKTIENGESELLSCHAFT; 
FORD FRANCE) 29 January 1986 (1986-01-29) 
page 3, line 1 - line 8 
figure 1 

DE 199 16 733 Al (HUF HUELSBECK & FUERST 
GMBH & CO. KG) 

19 October 2000 (2000-10-19) 
column 2, line 34 - line 57 
figure 1 

DE 100 08 515 Al (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 
AG) 30 August 2001 (2001-08-30) 
column 3, line 26 - line 42 
figure 3 



Feim PCT/ISAaiO (oontinualion el saeond shaol) (Jsnuaiy 20O4) 



page 2 of 2 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Int 



lonal Application No 

PCT/EP2005/002485 



Patent document 




Publication 




Patent family 


Publication 


dted in search report 




date 




(nemt>er(s) 


date 


US 6181024 


Bl 


30-01-2001 


DE 


19750023 Al 


27-05-1999 








DE 


59807057 Dl 


06-03-2003 








EP 


0916789 Al 


19-05-1999 









TP 
r rv 


97Qn7fin Al 


1 cno~9nnn 








tr 


inA1991 Al 




Uo OXDo/00 A 


1 9—1 9- 




1P 

ur 


iniQA170 A 


9Q— 07— 1 QQtl 








All 


797017 P9 


07— HQ— 9nnn 








AU 


4321897 A 


31-07-1998 








DE 


19782070 TO 


23-09-1999 








UO 


9829628 Al 


09-07-1998 








KR 


2000016197 A 


25-03-2000 


us 2001005082 Al 


28-06- 


-2001 


FR 


2802962 Al 


29-06-2001 








DE 


60003384 Dl 


24-07-2003 








DE 


60003384 T2 


13-05-2004 








EP 


1111165 Al 


27-06-2001 








ES 


2199753 T3 


01-03-2004 








JP 


2001193319 A 


17-07-2001 



EP 0169644 A 29-01-1986 GB 2161854 A 22-01-1986 

AT 41806 T 15-04-1989 

DE 3569141 Dl 03-05-1989 

EP 0169644 A2 29-01-1986 

ES 8603616 Al 16-04-1986 

DE 19916733 Al 19-10-2000 NONE 

DE 10008515 Al 30-08-2001 NONE 



Fonn PCTyiSA/210 (patent famOy omax) (January 2004) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



Inl Mates Aktenzelchen 

PCr/EP2005/002485 



A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANOES 

IPK 7 E05B65/20 



Nach der Intemattonalen Patenlktassfflkation (IPK) Oder nach der natlonaien Ktassifikaiion und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBtETE 



Recherchierter Mindestpnifstoff (Klassffikationssystem und KlassifDcaUonssymbole ) 

IPK 7 E05B 



Recherchierte aber nicht zum MindestprQfstotf geti6rende Ver6ftentlichungen. so we it diese unter die recherchferten Gebiete faOen 



wahrend der intematlonalen Recherche konsuttlerte etektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal , PAJ 



C. ALSWESENTLICHANGESEHENEUNTERLAGEN 



Kategoile" Bezeichnung der Ver6ffentDchung, soweit ertortlerlich unter Angabe der in Befracht kommenden Telle 



Betr. Anspruch Nr. 



us 6 181 024 Bl (6EIL ANDREAS ET AL) 
30. Januar 2001 (2001-01-30) 
Spalte 2, Zeile 14 - Zeile 37 
Abblldung 1 



EP 1 041 221 A (VALEO SECURITE HABITACLE) 
4. Oktober 2000 (2000-10-04) 
Spalte 5, Zeile 13 - Spalte 6, Zeile 45 
AbbUdungen 4-6 

US 6 158 788 A (IKEDA ET AL) 
12. Dezember 2000 (2000-12-12) 
Spalte 14, Zeile 7 - Spalte 15, Zeile 10 
Abblldungen 16.18,22,26 



Wetiere VerOffentltohungen sind der Foilsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



Siehe Anhang Patentlamllie 



* Besondere Kategorfen von angegebenen Verdffenlltehungen 

*A* Veraffentlichung. die den allgemeinen Stand der Technik dennlert. 
aber nicht ats besonders bedeutsam anzusehen ist 

'E* aneres Dokument, das jedoch erst am Oder nach dem intemattonalen 
AnmeMedatum verdffentlicht worden Ist 

*L* VerdffentUchung. die geeignet ist. elnen Priorftatsanspruch zweifethatt er- 
scheinen zu lassen. Oder durch die das VerOttentllchungsdatum einer 
anderen Im Recherchenbericht genannten VerOffentnchung belegt werden 
6011 Oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben Ist (wie 
ausgefOhrt) 

'O* Ver&ffentlichung, die sich auf eine mOndUche Offenbarung. 

eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere Ma5nahmen toziehi 
'P' VerONentlichung. die vor dem intematlonalen Anmeldedatum. at>er nach 

dem beanspruchten Pfioritatsdalum verdffentlicht worden Ist 



'T* Spatere Verdffentlfchung. die nach dem internationalen Anmefdedatum 
Oder dem Priorltatsdatum verdffentlicht worden Ist und mit der 
Anmeldung ntoht kollidlerl. sondem nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundellegenden Prinzips Oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorle angegeben ist 

*X* Ver6rfentllchung von besonderer Bedeutung; die beanspatchte Erfindung 
kann alletn aufgrund dieser Ver6ftentllchung nicht als neu oder auf 
erfinderischer Taiigkeit beruhend betrachtet werden 

*Y* Ver5ffentnchung von besonderer Bedeutung: die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit benihend betrachtet 
weixten. wenn die VerOffenttichung mR eIner oder mehreren anderen 
VerSffenlltehungen dieser Kategorie tn Verblndung gebracht wind und 
diese Verbindung (Or einen Fachmann naheliegend ist 

*&* V6r6ffentlichung, die Mttglied derselben PalenttamiUe ist 



Datum des Abschlusses der Intematlonaten Recherche 



23. Jun1 2005 



Absendedatum des Intemattonalen Recherchenberichts 



01/07/2005 



f^me und Postanschrift der Internationalen RecherchenbehOrde 
Europaisches Paientamt. P.B. 5818 Palenilaan 2 
NL-2280HVRIiswlik 
TeL (♦31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl. 
Fax: (-^31-70) 340-3016 



Bevollmachtlgter Bedlensteter 



Bitton, A 



Fbimbtatf PCT/ISA/ZiO (Statt 2) (Jtanuar 2004) 



Selte 1 von 2 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



Int Miales Afctenzelchen 

PLi/tP2005/002485 



C^Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategofie* Bezeichnung der VerOffentlichung, sowett erforcferllch unter Angabe der in Betracht kommenden TeUe 



Belr. Anspruch Nr. 



us 2001/005082 Al (SUPARSCHI BOGDAN) 
28. Juni 2001 (2001-06-28) 
Selte 2, Absatz 55 - Seite 3, Absatz 67 
Abblldungen 3-5 

EP 0 169 644 A (FORD MOTOR COMPANY 
LIMITED; FORD-WERKE AKTIENGESELLSCHAFT; 
FORD FRANCE) 29. Januar 1986 (1986-01-29) 
Selte 3, Zeile 1 - Zelle 8 
Abblldung 1 

DE 199 16 733 Al (HUF HUELSBECK & FUERST 
GMBH & CO. KG) 

19. Oktober 2000 (2000-10-19) 
Spalte 2, Zelle 34 - Zelle 57 
Abblldung 1 

DE 100 08 515 Al (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 
AG) 30. August 2001 (2001-08-30) 
Spalte 3, Zelle 26 - Zelle 42 
Abblldung 3 



Fbnnblatl PCT/ISA/210 (Foitsattung von Blan 2) (Januiu 2004) 



Selte 2 von 2 



INTERNATiONALER RECHERCHENBERICHT 


Inter \ales AMenzeichen 

PCT/tP2005/002485 




Im Recherchenbeiicht 
angefOhrtes Patentdokument 


Datum der 
Verdffentiichung 


Mltglied(er) der 
Patentfamilie 


Datum der 
Verdffentlichung 



us 6181024 Bl 30-01-2001 DE 19750023 Al 27-05-1999 

DE 59807057 Dl 06-03-2003 
EP 0916789 Al 19-05-1999 



EP 1041221 A 04-10-2000 FR 2790780 Al 15-09-2000 

EP 1041221 Al 04-10-2000 



US 6158788 A 12-12-2000 OP 10196179 A 28-07-1998 

AU 723917 B2 07-09-2000 

AU 4321897 A 31-07-1998 

DE 19782070 TO 23-09-1999 

WO 9829628 Al 09-07-1998 

KR 2000016197 A 25-03-2000 



US 


2001005082 


Al 


28- 


-06- 


■2001 


FR 


2802962 Al 


29-06-2001 














DE 


60003384 Dl 


24-07-2003 














DE 


60003384 T2 


13-05-2004 














EP 


1111165 Al 


27-06-2001 














ES 


2199753 T3 


01-03-2004 














JP 2001193319 A 


17-07-2001 


EP 


0169644 


A 


29- 


-01- 


-1986 


6B 


2161854 A 


22-01-1986 














AT 


41806 T 


15-04-1989 














DE 


3569141 Dl 


03-05-1989 














EP 


0169644 A2 


29-01-1986 














ES 


8603616 Al 


16-04-1986 


DE 


19916733 


Al 


19- 


-10- 


-2000 


KEINE 







DE 10008515 Al 30-08-2001 KEINE 



FomMaa PCT/ISAQIO (Anhang Palenllaintlle) (Januar 2004) 



PCT/EP2005/002485 



Feld Nr. Vlll(iii) ERKLARUNG: BERECHTIGUNG, DIE PRIORITAT EINER FROHEREN ANMELDUNG ZU 
BEANSPRUCHEN 

Die ErklOrung muss dem in Abschnitt 213 vorgeschriebenen Wortlaut entsprechen; siehe Anmerkungen zu den Feldem. VIU, VHJ(i) bis (v) (aligemein) und 
insbesondere die Anmerkungen zum Feld Nr. VUlQii). Wird dieses Feldnicht benufzt, so solite dieses Blatt dem Anirag nicht beigeJUgi werden. 



Erklflrung hinsichtlich der Berechtigung des Anmclders, zum Zeitpunkt des intcmationalcn Anmeldedatuins, die Prioritat dcr unten aufgefUhrten fillheren 
Anmeldung zu beanspnichen, in Fallen, in denen der Anmelder nichl auch der Anmelder der fruheren Anmeldung ist, oder in Fallen, in denen sich dcr Name 
des Anmclders seit dcr Einreichung dcr frtiheren Anmeldung geandert hat (Regel 4.17 Ziffer iii und 5 IbisA Absatz a Ziffer iii): 

In Bezug ouf diese Internationale Anmeldung 

GM GLOBAL TECHNOLOGY OPERATIONS, Inc. ist Kraft des nachfolgend Aufgefiihrten berechtigt, 
die Prioritat der fruheren Anmeldung Nr. 10 2004 01 1 715.2 zu beanspruchen: 

(iii) aufgrund einer Vereinbarung zwischen ADAM OPEL AG und GM GLOBAL TECHNOLOGY 
OPERATIONS, Inc. datiert vom lO.lanuar 2005 (10.01.2005), 

(ix) diese Erkldrung wird abgegeben im Hinbiick ouf 

(a) olle Bestimmungsstaaten. 



□ Diese Erklarung wird auf dem folgenden Blatt fortgeftlhit, "Fortsctzungsblatl fUr Feld Nr. Vlll (iiiy*. 



Formblatt PCT/RO/101 (Erklarungsblatt (iii)) (Januar 2004) 



Siehe Anmerkungen zu diesem Antragsformular 



